_Leonberger Kreiszeitung 9.11.2022

Nicht nur die Calwer setzen sich
fiir einen Metropolexpress von
Calw nach Stuttgart ein. Auch aus
dem Kreis Boblingen melden sich
weitere Fiirsprecher.

Won Kathrin Klette

ie Hermann-Hesse-Bahn wird 2023
auf die Gleise gesetzt. Doch sie soll
nureine Zwischenstufe sein. Und was
kommt danach? Den Wunsch nach einer
schnellen Zugverhindung von Cabw nach
Stuttgart in Form eines Metropolexpresses
(MEX) haben bisher vor allem Vertreter aus
dem Umfeld von Cabw, wie der 2weckverband
Hermann-Hesse-Bahnunddie Initiative Inf-
rastruktur Nordschwarzwald sowie die Biir-
gerinitiative BAUS (Bilrgeraktion Unsere
Schwarzwaldbahn), formuliert. Viele andere
pladierten fiir die bereits geplante Verlinge-
rung der 5-Bahn. Inzwischen finden sich im-
‘mer mehr Befiirworter eines MEX - selbst in
politischen Gremien des Kreises Boblingen
Bei einem Vortragsabend der BAUS im
Weiler Kldsterle haben Vertreter der Initiati-
we und weitere Befilrworter ihre Argumente
vorgelegt. Unter anderem der Weiler Biirger-
meister Christian Walter und Dieter Maur-
maier, fiir die FOP im Gemeinderat Leanberg
und im Kreistag Biblingen, bekannten sich
dabei affen zum MEX. Dass das Projekt trotz
der vielen Argumente einen schweren Stand
hat, wurde aber ebenso verdewtlicht.

— Was st ein Metropolexpress?

Beieinem MEX handelt es sich um einen Re-
gionalzug, der groBere Stidte oder andere
wichtige Regionen miteinander verbindet.
Wan Stuttgart fahren die Ziige mum Beispiel
nach Karlsruhe, Ulm und Heilbronn. AuEer-
halb des 5-Bahn-Netzes halten sie auch an
kleinen Bahnhdfen, um eine Verbindung in
die jeweiligen Zentren zu ermdglichen. In-
nerhalb des 5-Bahn-Metzes werden dagegen
mur sehr wenige Stationen angefahren. Die
Ziige fahren zudem auf den Ferngleisen und
simd daher nicht betroffen von Stimngen
und Yerspatungen der 5-Bahnen.

= Wik lauten die Argumente fiir den MEX?
Eines der gesetzlich verankerten Klimaziele
lautet, den C0,-Aussto im Verkehr zu ver-
ringern, also mehr Menschen von der Strafe
auf die Schiene zu bringen. Doch der Auto-
werkehr nehme stattdessen immer weiter zu,
sagte Christian Walter. 2021 war ein Re-
kordjahr. Und wenn man sich mal anschaut,
wie lange man fiir eine Fahrt von hier nach
Stuttgart brawcht, ist man mit dem Auto am
Ende trotzdem schneller.” Und das, obwohl
‘Weil der Stadt bereits zu den besser ange-
bundenen 5tiadten gehiore. . In abgelegene-
ren Orten sieht es noch schlechter aus.”

Das Argument, dass die Verkehrswende
mit einer 5-Bahn nach Calw unmdglich sei,
weil sie fiir eine solange Strecke zu unattrak-
tivsei, bildete eines der Hauptargumente der
Redner. _Es ist sehr schwer, in Leonberg

Wohnungen zu finden”, sagte Dieter Maur-
maier. _Und die vielen Pendler kommen bei
fehlenden Alternativen natiirlich mit dem
Auto.” Gleiches betreffe Renningen mit dem
Basch-Forschungscampus.

Ein Metropolexpress brichte aber nicht
nur in die eine Richtung Vorteile, so Maur-
maier. Statt schneller Zug nach Stuttgar’
kiinnte man auch sagen: schneller Zug in
den Schwarzwald'. Denn das ist awch fiir uns
ein wichtiges Naherholongsziel”® Hinzu
komme, dass der MEX in Stuttgart auf dem
Fermbahnhaf einfahre, wodurch sich auf-
wendige Umstiege von der 5-Bahn zum
Fermverkehrsnetz eribrigen. Und davon
wiirden nicht nur die Cahwer profitieren.

= Wieso die Ablehnung der 5-Bahn?

Ist der Unterschied rwischen 5-Bahn und
MEX wirklich so entscheidend? Absolut, sind
dessen Befiirworter ilberzeugt, _Das System
S-Bahmn Stuttgart ist jetzt schon iiberlastet”,
sagt Hans-foachim Knupfer von der BAUS.
Einfach nur noch mehr 5-Bahn-Takte ein-
zufithren bringe ilberhaupt nichts, wenn
nicht gleichzeitig die Infrastruktur aws-
gehaut wird. .Das ist aber weder in Sicht
noch geplant.” So fithrten noch mehr Ziige
pro Zeiteinheit nur zu noch griferen Pro-
blemen und noch langer dauemden Ausfal-
len. An erster Stelle miisste beispielsweise

& STROHGAU MIT UMGEBUNG

Hier findet die S-Bahn keine Freunde

Der Iristunnel durch den Hacksherg (hier eine Aufnahme von 202 1) ist das grifte Teilprojekt der Hermann-Hesse-Bahn.

der Bau eines zweiten Gleises zwischen Weil
der Stadt und Malmsheim stehen, um hier
dberhaupt eine stabile Verbindung
ermiglichen.

Um Menschen eine Alternative zum
Awto zu bieten, brawcht es gute Angebote im
0PNV, die zeitlich nicht mehr Aufwand mit
sich bringen, bequem und verlisslich sind”,
s0 Knupfer. Doch in Stuttgart bewege man
sich gerade eher riickwiirts statt vorwirts.
1978 daverte eine Fahrt von Weil der Stadt
nach Stuttgart 38 Minuten nach Fahmplan,
heute sind es 43." Und nach dem neuen Kon-
zept des VRS ab 2025 werden es aufgrund -
sitzlicher Halte sogar 47 Minuoten sein.

= Wie lauten die Gegenargumente?
Bei den Argumenten gegen einen Metrop-
olexpress geht es in erster Linie ums Geld.
Dem Verband Region Stuttgart (VRS) zufol-
ge, der die 5-Bahn betreibt, wiirde sich die
Verbindung einfach nicht rentieren. Denn
um den MEX bei Zuffenhausen aufs Fern-
gleis zubringen, miisste eine teure neue Bri-
cke gebaut werden. Damit sich diese amorti-
siert, miissten sehr viele Menschen mit dem
MEX fahren. Allerdings sei Calw im Gegen-
satz mu alten anderen Endpunkten, die mit
einem MEX angefahren werden, mit seinen
knapp 24 000 Einwohnem ziemlich klein.
SGrofere Stadre bringen griferes Fahr-

Fsti: Holgar Lanomt

gastpotenczial”, fasste es Peter Seimer, Mit-
glied des Landtags fiir die Griinen, bei der
Veranstaliung zusammen. . Ich bin selbst
drei Jahre von Weil der Stadt nach Stuttgart
gependelt und verstelwe den Wunsch nach
einer besseren Verbindung daher sehr gut.”
Als Landespolitiker miisse man aber das Ge-
samte im Auge haben. Der MEX hat daher
schwene Chancen_” Fiir das Erreichen der Kli-
magziele sprach er sich stattdessen fiir mehr
Tangentialverbindungen aus, zum Beispiel
die zwischen Herrenberg und Nagold, die
derzeit untersucht wird.

- Wie geht es jetzt weiter?

.Die Chancen stehen schlecht, aber es ist
nicht unméglich®, prizisierte Peter Seimer
seinen Redebeitrag. Doch damit sich Gber-
haupt etwas bewegt, miissten die Landkreise
‘bei Land und Bund aktivwerden, sagte Hans-
Joachim Knupfer. .Und damit sich die Kreise
bewegen, miissen die Kommunen aktiv wer-
den.” Die Biirger selbst kinnten sich an ihre
jeweiligen Abgeordneten wenden. Peter Sei-
mer michte auf Wunsch zudem ermogli-
chen, dass die BAUS ihre Arsumente direkt
dem Verkehrsministerium vorbringen kann.

+ Mehr informationen sowie der komplette
Vortrag der BAUS finden sich online unter:
wiw. unseve-schwoarzwaldbatin.de.
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